AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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Aero 13. Vyprava 13 aerovek do Gdyné v roce 1934 C. 1




VazZeni aerovkari,

k obsahu dne$niho tvodniku mé inspirovalo celkem nendpadné upozoriiovani ve
sd€lovacich prostfedcich na zdravotni stav seniorii za volanty automobili. Zacalo to
asi pred tfemi lety a postupné zpravy stupiovaly na agresivité. Cela akce vygradovala
¢lankem Slepi vrazi za volanty. O co autorim akce §lo? V podstaté o to, Ze my seniofi
nepecujeme dostatené o své zdravi, ale hlavné o svij zrak. Titulek o slepych vrazich
mé¢ opravdu nadzvedl. Vzpomnél jsem si na nedavnou akci 1ékaiti stomatolog, ktefi
(‘:\LU'6 zacali tvrdit, Ze silidé za zkazeny chrup mohou sami a tudiz by vSichni méli platit
v plné vysi dentisticka oSetfeni bez ohledu na to, Ze si platime nemocenskou. Tahle
lékaiska akce utichla, kdyzse vefejnost razné ohradila a upozornila na (ne)schopnosti
nasi télesné schranky odolavat infekcim. Jenze akei ,,slepi seniofi* ptevzal jako vaznou
véc BESIP (organizace Bezpecnost silni¢niho provozu) pfesto, ze od 65 let musime povinné a pravidelné odnést své télo
k Iékafi na ,,technickou kontrolu*! Dospél jsem k nazoru, Ze i toto je bohuzel lobby nékterych lékart.

Lékait si velmi vazim, ale jsou to lidé jako ostatni. Vime, Ze jeden velmi znamy 1ékat chtél pro vSechny takové dobro, az
jej tato vlastnost dostala do vézeni. To dobro chtél totiz pro kapsy vSech svych oblekt a plasti ... Tak pro¢ neudélat ze seniort
nesvépravna individua, kterd nevi, Ze uz nemaji za volantem co délat! Nebo, at’ si zaplati krom téch povinnych kontrol jesté
dalsi za své papirové zdravi!

Absurditu téhle akce si ¢lovék plné uvédomi, kdyz si pfecte statistiku o nehodach na silnicich. Tam se dozvidame, Ze
seniofi se vyskytuji cca u 4,5% pripadd. Z toho ale nevyplyva, zda havarii zavinili nebo byli jen ucastniky. Za seniory jsou
povazovani i lidé, kterym je vice nez 60 let, pficemz podle naSich zdkonl jsme plnohodnotnymi pracovniky az do 63 let! To
necham bez komentaie. Srovnal bych to i s dvouletou povinnosti absolvovat technickou kontrolu vozidla, pfestoze vime, Ze
havarii diky technickému stavu je zanedbatelné procento a tomu zadné preventivni kontroly nezabrani, a kdyz, tak zcela
vyjimecné. Véite, Ze vim, o ¢em mluvim — 40 let jsem reviznim technikem elektro. Musim fici, Zze kdyz odhalim skrytou
zéavadu, ktera opravdu muze zpisobit néjakou havarii, tak mam bezmeznou radost. VSem tém finan¢né narocnym povinnostem
fikam statni alibismus.

Z jiného uhlu pohledu na nebezpec€nost silni¢niho provozu je naprosto nedostatecny zplsob prevence pred vSemoznymi
fetaky, vybrzd'ovaci a opilci. Stat to fesi jen nesmyslnym zvySovanim pokut, které jsou zminénym lidem jen pro smich. Jsme
lidé chybujici a sam si kladu mnohdy otazku, jestli po ujeti téméf 1,5 milionu kilometri mohu udélat za volantem fatalni chy-
bu. V8ichni bychom si méli pfiznat, ze se to neda vyloucit! Automobil je
skute¢nou zbrani a to bychom méli mit na paméti. Na druhé stran¢ mnozi
novopeceni fidi¢i viibec netusi, co se v automobilu za jizdy déje. A pro¢
by to méli védét, vzdyt je to auto inteligentni, tak si poradi samo.

Ano, v soucasné dob¢ jsme obklopeni samymi ,,inteligentnimi* vécmi.
Mame inteligentni telefony, inteligentni automobily, inteligentni pracky
(které mimochodem perou v podstaté stejn€ jako ty upln€ blbé) a mnoho
dalsich inteligentnich nesmyslti. Mnozi psychologové uz zcela vazné
upozornuji na zavislost na téhle pseudointeligenci. Neni uZ nacase, aby
se lidska spole¢nost pokusila vychovavat inteligentni lidi? Nebo nam
staci, Ze se stavame jakymsi majetkem statu, ktery se nam nesvépravnym
snazi v§e nadiktovat?

Velmi mé pobavil fejeton jednoho novinaie, ktery se zabyval povin-
nym c¢ipovanim psu. Nic proti tomu, za nemalé penize mi aspoil najdou
zab&hnutého psa. Ouha, stat nafidil, ale jaksi pozapomnél na centralni evi-
denci, takze mi zab&éhnutého psa nikdo nenajde. Stat vybere pokuty, vete-
rinafi ,,Cipovné* a tim to kon¢i. Tak jako mnoho dal§ich nafizeni. Onen
novinaf ve fejetonu vtipné navrhl, Ze by bylo lepsi o¢ipovat piimo stat.
No, ja bych myslel, ze bychom méli prosadit ¢ipovani toho, co si v demo-
kratickych volbach volime. Zamérn€ pouzivam stfedni rod, protoze mno-
hym z tém, ktefi plodi zdkony a nafizeni jako na vyrobni lince, se asi jiny
rod pfifadit ned4 ... Mivam nékdy pocit, Ze pro stat je nejveétSim problé-
mem, ze jsme se vibec narodili.

Véazeni acrovkafi, vazme sitoho, Ze dokdzeme svou hlavou a svyma
rukama leccos opravit. Vazme si toho, ze jeSt€ umime ovladat techniku a

¥ ¢ ne, ze technika ovlada nas a vazme si toho, Ze si dokazeme udrzet zdravy
ﬁ ) ) y
---at_hd._o se be rozum. To je mym novoro¢ni pfanim vSem aerovkaiim. UZijme si radost-

N e e o né chvile s aerovkami v roce 2020, i kdyz nam n¢kdy vypovi poslusnost.
vse mp a d ailv L Diky vSem, kdo pfispéli a pfispivaji svymi napady a ¢lanky do Aerov-
nové m roce Q kare, a také vSem, ktefi poslali vano¢ni a novoro¢ni ptani. Z nich jsem pro
] 5 N vas vybral ptani kolegy pana Kvétoslava Zmrzlika. Nad takovymi aerosou-

. Kvetos IG \"4 ;’ = Castkami aerovkarska srdce jisté zaplesaji, ze. To by byl vanoc¢ni darek ...

To, o ¢em v uvodnicich pisi, jsou jen mé postiehy, nikoliv skepse.

Zmrzl;’_-li

Josef Knourek — JK —




Mikulasské povidani

Vézeni a mili ptatelé, aerovkafi a ostatni ptiznivci vozi aero. Dovolte
mi pfivitat Vas na dneSnim mikulaSském posezeni spojeném s Vyrocni
Clenskou schtizi Aero Car Clubu Praha, zapsaného spolku. Zejména
vitam ty mimoprazské ze vzdalenych mést i pfiméstskych satelitnich obci a letos i zahrani¢ni.

Jako kazdy rok, tak i letos, svoje vystoupeni zahajim od hlavy. Hlavy veteranského hnuti v CR — FKHV CR.

I letos nastaly ve vedeni FKHV CR podstatné zmény. Za¢nu personalnimi. Ing. Pavel Fiala rezignoval na funkci prezidenta
FKHV CR a do SD FKHV CR, které se bude konat 12. prosince 2019 a na kterém se bude volit novy prezident FKHV.
Zastupovanim prezidenta byl povéfen Vaclav Kafka, prezident VCC CR. Dalsi personalni zménou je jmenovani ing. Martina
Kota vykonnym feditelem FKHV CR, Be. Jifiho Pato¢ky do funkce technického pracovnika. Vedouci sekretariatu je nadale
ing. Bara Horakova. Jiti Zitek vystiidal ve funkci hospodate ing. Pavla Splichala, Tomas Strnad vysttidal Josefa Zruckého ve
funkci predsedy technické komise a predsedou KRK byl zvolen FrantiSek Sladky. Funkce generalniho sekretafe byla zrusena.

Odborna ¢innost FKHV CR pokracuje v tématech predeslych let. Uzce spolupracuje s MD z titulu pfipominkového mista
pfi tvorbé zédkont. Organizuje spolu s MD setkani s vedoucimi pracovniky registracnich mist. Spolupracuje s registraénimi
misty, realizuje Skoleni KTK a KLTK a fe$i problémy se spornymi testacemi. Aktivn€ spolupracuje s jednotlivymi komisemi
FIVA.

Byla vydana Karta FKHV pro ¢leny Elenskych sdruzeni. Platnost karty 2019 byla prodlouZena i na rok 2020. Ta umoznuje
Cerpat slevy pii testovani historickych vozidel u smluvnich partneri FKHV. Veskeré informace najdete na www strankach
FKHV.

K velice podstatné zméné
doslo v evidenci testovani a
evidenci historickych vozidel.
Od zacatku roku 2019 je v pro-
vozu informacni systém pro re-
gistraci testovanych historic-
kych vozidel jak na urovni klu-
bovych testacnich komisi, tak
na urovni krajskych testacnich
komisi. Systém zajistuje jednot-
nou centralni evidenci vSech
klubovych testaci a otestova-
nych vozidel. Nemuze tak dojit
k duplicité¢ testovani nebo k
otestovani vozidla mimo infor-
macni systém. Od 1.1.2020 bu-
dou mit pracovnici odboru
schvalovani vozidel minister-
stva dopravy piimy vstup do in-
formac¢niho systému a registru
historickych vozidel FKHV.

CKHV
V roce 2019 ma CKHV, tak
jako v roce 2018, 35 klubt s
Nez prisel Mikulas s opravdovym certem, tak se svymi projevy vystoupili ,, papirovy certi 1047 ¢leny. V roce 2019 ukon-
Jirka Zitek a Jindra Slesinger ¢il svoji Cinnost Veteran klub
Pavlikov, z.s.

Na rok 2020 budou opét vydany ¢lenské legitimace CKHV v jednotné &iselné fadg.

Dale funguje slevova smlouva s firmou Auto Kelly a SOTILA.

Na Valné hromadé CKHV 19.1.2019 byl zvolen dalsi ¢len prezidia CKHV Dominik Kolejék z Tatra klubu Ostrava.
Prezidium CKHV tvoii Pavel Bolehovsky, Pavel Fiala, Dominik Kolejak, Vladimir Pisk, Josef Vincenci a Jifi Zitek. Pod
vedenim prezidenta Pavla Fialy se v roce 2019 se$lo dvakrat — 23. dubna a 25. fijna 2019. Na nich byly feSeny pfipominky ing.
Petra Sekery z VCC Slany k ¢innosti CKHV a FKHV. Probéhla pfiprava na mimotadné SD FKHYV, které se bude konat ve
&tvrtek 12. prosince 2019. Probéhla piiprava na SD CKHV, ktera se uskute¢ni 18. ledna 2020. B&Zna celoroéni agenda byla
fesena korespondenéné e-mailovou postou. Bohuzel www stranky CKHV stale nefunguji. Stale se nenasel nikdo, kdo by je
spravoval a aktualizoval.

ACC Praha

V roce 2019 ma ACC Praha 81 ¢lenti se zaplacenymi lenskymi piispévky a vystavenou ¢lenskou legitimaci CKHV Aero
Car Clubu Praha. To je neceld tfetina aerovkari, kteti udrzuji kontakt s ACC Praha prostfednictvim ¢asopisu Aerovkat. Téch je
témét 220. A téch téméi 140 aerovkait jako kazdy rok tak i letos zadam, pokud nejsou ¢leny jiného klubu Ceského klubu
historickych vozidel, aby se stali plnohodnotnymi ¢leny ACC Praha. Umoznilo by jim to Cerpat vyhody spojené s ¢lenstvim
v ACC Praha a CKHV. O nich se mohou do&ist podrobnosti na www strankach ACC Praha.
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Staronovy vybor zvoleny na Vyrocni ¢lenské schiizi 6. prosince 2018 pracoval ve slozeni Jaroslav Dufek archiv, Josef
Kiourek redakce aerovkére, Karel Sebesta hospodaf, Jindtich Slesinger technicka komise, Jifi Zitek predseda vyboru. K praci
vyboru pouze tolik, Ze archiv se dafi dopliovat, aerovky ¢lentt ACC prochazeji technickou komisi bez problému a nejsou to
zadné §ténicarny ¢i polovraky a hospodafeni se pohybuje vysoko v kladnych ¢islech.

Rok 2019 byl pro aerovkafe vyjimecny a da se fici historicky. To, Ze se aerovkari G¢astni mnoha podnika pro historicka
Aero a 90 let od zah4jeni vyroby automobilli Aero a jejich dlstojné pfipomenuti. O vyroci a srazu aerovek ve vojenském
muzeu ve Kbelich jiz bylo mnoho feceno a napsano a je$té napsano a fe¢eno bude. Ja se omezim pouze na konstatovani, uz je
to minulost. Dovolim si pod¢kovat vSem ucastnikim — organizatorim, pofadatelim, partnerim, jezdcim, spolujezdclm,
hostiim i divakiim. Byl to pro mne, majitele automobilu téméf posvatné znacky AERO, zazitek, na ktery se nedd zapomenout.
Dékuji za moznost potkat se s kamarady, s kterymi jsem se 1éta nevidé€l a naopak poznat nové kamarady, se kterymi jsme se
navzajem piedstavili poprvé.

Svym zpusobem si dovolim pod€kovat i t€ém, ktefi se setkani neucastnili. S mnohymi z nich jsem osobné nebo telefonem
hovotil. S mnohymi jsem si dopisoval. Byly to pro mne zajimavé a pou¢né rozhovory i korespondence. Vzajemné jsme se vice
poznali. Ziskal jsem pocit, Ze nékterym aerovkaiim i kamaradim aerovkaiim pfestavam rozumét.

Dovolte mi proto zavér dnesniho Mikulasského povidani pfevést trochu do osobni roviny. Mij prvni podpis statutarniho
zastupce, predsedy tehdy 826. zakladni organizace Svazarmu (s dovétkem jména Aero Car Club Praha s odporem trpénym
funkcionafi Svazarmu) byl podpis faktury dne 23. ¢ervna 1975. Co jsem podepisoval, si uzZ nepamatuji. Asi tisk Aerovkare.
Datum si pamatuji presné, protolie jsem se ten den Zenil. Tim chci naznacit, ze 23. Cervna 2020 uplyne 45 let predsednictvi
dnes GspéSnému zapsanému spolku Aero Car Club Praha. Zaroven nechavam za sebou 75 let svého Zivota. Podle stanov ACC
Praha vyprsi mandat sou¢asnému vyboru, pokud nenastane né¢jaka neocekavana udalost, dne 2.12.2021. Bude se volit vybor
novy. Pii této volbé se jiz nebudu uchazet o ¢lenstvi ve vyboru ACC Praha. I kdyz by mi to télesna schranka mozna jesté
dovolila.

To je vSe. Pfeji nam piijemny zbytek roku 2019, pohodovy rok 2020, hodné §tastnych chvil s nasimi aerovkami. At nas
preziji!

i

Po dvou letech se vratil ze zdravotni dovolené andel s uzasnou blondatou hiivou a par kilogramy navic.
Mikulasska trojice samozrejmé prinesla i mnozstvi darki

P.S. Tento ptispévek jsem psal koncem listopadu a pieéten byl na Mikulasské schiizi 5. prosince 2019. Dnes je 9. ledna 2020 a
ja ho predavam Pepovi Knourkovi jako ptispévek do Aerovkaie €. 1/2020.

Doba pokrocila.

11.12.2019 probéhla ve Snémovné parlamentu CR z ,poslanecké iniciativy* jakasi schiizka samozvanych zastupci
veteranistd s poslanci parlamentu. Byli na ni pozvéni i dva zastupci FKHV CR. Oficialni zapis a seznam Géastnikd z jednéni
nebyl dosud zvetfejnén a nemaji ho ani zastupci FKHV. Veskeré informace z tohoto jednani jsou pouze soukromé interpretace
acastniki. Nazor zastupci FKHV CR je zvefejnén na www strankach FKHV CR.

Dne 12.12.2019 probéhlo mimotadné SD FKHV CR a na ném byl vyraznou vétiinou zvolen prezidentem pan Vaclav
Kafka.

Jiti Zitek, 9.1.2020
eI ——

Aerovkat zistava za 250,- K&. Clenstvi v klubu je za 380,- K&. Pro zastance starych metod placeni bude v asopise
slozenka ,,A“. Schopnosti posty vylustit odesilatele se nelepsi, tak prosim, VYPLNUJTE JAKO VARIABILNi SYMBOL
PLATBY VASE POSTOVNI SMEROVACI CISLO. Ze ho mate v adrese platce NESTACIH! Pokud posta pieéte alespoi
to, uz Vas najdu. Bez toho je to obcas detektivka a nékteré platby jsem nerozlustil, pak jste zbytecné pokladani za neplatice.
Moznost zeptat se jednoduse na nerozlustitelnou adresu zmizela zavedenim GDPR! Modern¢jsi zptisob platby pievodem je
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jasng&jsi. Cislo nétu je 2101553420/2010, Fio banka. Dalsi novinka, na toto &islo uétu je mozno platit i ze Slovenska (tam je
ale Aerovkar drazsi, 350,- K¢, nenazranou poStu zatim obejit neumim), je ale jiné ¢islo banky, tedy
2101553420/8330, CZ0420100000002101553420 a SWIFT:FIOBCZPPXXX. Neplat'te prosim na Slovensku v K¢, platba v
€ je bez poplatku, platba v K¢ za poplatek 100,- K¢. VyloZeni staromilci mohou platit v hotovosti na schtizich ACC nebo
sloZenkou ,,C*, draZ$i, na mou adresu, Karel Sebesta, Arbesovo nam. 1, 150 00 Praha 5. Veskeré dotazy a nejasnosti rad
vyfeSim pomoci mailu aerokarel@centrum.cz, (i @seznam.cz nebo @gmail.com) ICQ 391 055 403, Skype aerokarell tel. 720
400 598 , 257 320 180

R

Zména postupu méfeni emisi pro historicka vozidla
(tyka se historickych vozidel na tzv. ,,bilych znackach*)

V zaii 2019 doslo ke zméné Metodického pokynu Ministerstva dopravy pro méfeni emisi na STK. Dosud platilo, Ze emise se
nemefi pouze u vozidel s dvoutaktnim motorem, nyni se tato uleva rozsifila i na dal$i vozidla, star§i 30-ti let, kterd maji
vyhotovenou testaci na historickou ptivodnost vozidla a jsou vybavena motory s nefizenymi systémy. Zaroveil upozoriuji, ze
podminka stari 30 let je jen jednou z podminek uznani vozidla jako historického.

Na tato vozidla se aplikuje nasledujici zvlastni postup: 1. identifikace vozidla
2. vizualni kontrola

Tato vozidla jsou rovnéZ vyjmuta z provadéni fotodokumentace.

Pti zadavani vozidla do IS TP se vybere jako zakladni palivo ,,smés* a emisni systém ,,nefizeny*. Do poznamky zdznamniku
zévad vozidla a do protokolu se uvede ,,Aplikovan zvlastni postup pro vozidla s prokdzanou historickou ptvodnosti®.

Historickou ptvodnost je vedle zapisu v technickém prikazu mozné prokazat téz dolozenim dokladu o historické ptivodnosti
(klubova testace, piip. prukaz FIVA) nebo zapisem v IS TP.

Cely Metodicky pokyn naleznete na:

https://fkhv.webnode.cz/ files/200011589-34ab134ab3/Metodicky-postup-mereni-emisi-18-9-2019.pdf

Informace tykajici se méfeni emisi historickych vozidel naleznete na str. 9.

Osobné si myslim, Ze tato Gprava pomize nejen nam, drzitelim historickych vozidel, ale hlavné technikiim na STK, kteti méli
rozum a uz nebudou muset premyslet, jak systém méteni emisi na STK ,,08ulit”, aby nam neznicili ope¢ovavany motor.

7z .

Jak uz bylo ¢asto fe¢eno a napsano: Kazdé setkani pratel Aero je jiné. Ackoliv je zakladni schéma stejné, mame vzdy jiné
zazitky, atrakce a prekvapeni, protoze pokazdé je organizuje jiny ¢len a odehrava se to v jiném misté. V tomto roce to bylo
zcela jinak: Tentokrat byla historie Aera ke stoletému vyroc¢i firmy stfedem déni. Proto bylo dle mého minéni spravné jet kvuli
této udalosti do Prahy.

Jindfich Slesinger — technicka komise ACC

St O+

Vrchol Aera v roce 2019:
Evropské setkani v Praze od 5. do 9. 9. 2019
Cesta historii firmy Aero

V roce 2017, pii 36. Evropském setkdni ve Wildpoldsriedu, jsem se bavil s Jitim Zitkem o organizaci evropského setkani
v pristich letech. Tak jsme se také dostali na ten mimotadny rok pro Aero, rok 2019. Ptal jsem se Jitiho, zdali je mozné
uskutecnit v souvislosti s vyroc¢im 100 let letecké firmy Aero evropské setkani v Praze. Jifi s tézkym srdcem pfisvédcil, protoze
veédél, co to znamena, usporadat tak velky sraz v Praze. Ale bylo nam jasné, Ze nema cenu uspotadat nékde klasické evropské
setkani a pak jesté jubilejni sraz v srdci Ceské republiky. Byl jsem toho minéni, Ze leteckd firma bude organizovat vétsi
zabavnou akci k jejich 100 letému vyro€i a ze se my aerovkaii jednoduse na jeden den k jejich oslavé na izemi letecké firmy
Aero ve Vodochodech pfipojime. V ty ostatni dny bychom mohli jako obvykle délat vylety do okoli — to byl mdj ptivodni plan.

Realita byla jina a tak nas bylo dost, ktefi jsme byli programem piekvapeni. Vyjizd'ky byly velmi kratké a to odradilo nekteré

pratele Aera od ucasti. Proslychalo se, Ze byla u letecké firmy Aero zruSena vétsi objednavka — byla vyslovena domnénka, ze

za tim vézi Trumpova vldda — a proto muselo feditelstvi firmy propustit zaméstnance. To byl srozumitelny a pochopitelny

divod, pro¢ se ve firm¢ Aero nekonaly zadné velké oslavy. Z toho diivodu musel Jifi Zitek se svym tymem sestavit uplné jiny

program pro toto velké historické setkani. Mn¢ se libilo, Ze tentokrat byly stfedem z&jmu dé€jiny firmy Aero a Ze jsme navstivili
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originalni mista déni v Praze. 114 automobilti Aero pfijelo k tomuto setkani do Prahy. Toto ¢islo pfesahuje o 21 vozi ten zatim
nejpocetnéjsi sraz v Harrachové v roce 1995 — gratulace! Tim padem byly jizdy Prahou vyzvou pro organizatory, jezdce a
aerovky. Vyftesilo se to docela dobfe v sobotnim slab§im provozu tim, ze byly mensi skupinky vedeny vpiedu, v prostiedku a
vzadu doprovodnimi aerovkami s fidi¢i znalymi pomérd, a s pomoci jizdni knihy a map. Péknym nédpadem bylo udé¢lani
vzpominkovych fotek kazdého jednotlivého Aera pfed AERO HOUSE. Zajistit kvtli tomu oficielné volnou polovinu celé
vozovky jisté¢ nebylo jednoduché. Dalsi zajimavosti byla navstéva Narodniho technického muzea v Praze v patek odpoledne.
Zde byly ve vystavni hale specielné pro nés, kromé znamych exponatt jako Aero 50 kabriolet prezidenta BeneSe a Mercedes
Benz 770 z roku 1932 se Sodomkovou karoserii z roku 1952, pfipraveny jesté dalsi objekty: prototyp Aera Rekord limousine a
pohonny agregat Aera 50.

Aerovky pred hangary v arealu AERO Vodochody

V nedéli byla na programu prohlidka Leteckych zavodi Aero ve Vodochodech. Setadili jsme se pred témi velkymi hangary
s nagimi aerovkami do $iku. Rady Aero automobilil byly krasné vyrovnané, ale fotografovani nebylo kvili bezpeénostni situaci
okolo vyroby stihacek povoleno. Oficielni snimky povétreného fotografa — a i mnoho jinych fotek ze setkani — je mozné najit na
nasi webové strance (www.aero-ig.de) prostiednictvim linku (stisknout levé tlacitko ,Jubildumsjahr 2019°). Specielné pro nas
byl sestaven prohlidkovy program s moznosti nahlédnuti do letecké montdzni haly. Pracovalo se zde i v ned¢li, aby byl dodrzen
pracovni plan. Poobédvali jsme ve firemni kantyné Aera a jeli jsme zakoncCit den na rozluckovou akcei, kde se konala vystava
nasich aut na fotbalovém htisti v Odolena Vodé.

Dopliiuji jesté nekolik dojmt a zazitkd z mého osobniho pohledu:

Bylo velmi potésitelné vidét tolik Aero-ptatel, které znam a setkdvdm se s nimi na mnoha akcich jak na Brandyském okruhu,
tak 1 pratel Sodomkovych karoserii ve Vysokém Myté. Zmeskal jsem piilezitost posedét se vS§emi Gcastniky, po oficialni ¢asti
vyznamenani v patek vecer a po kratké akci Aero-IG v sobotu vecer, u sklenice piva s jednim nebo druhym pfitelem anebo
navazat piéatelstvi s jinymi aerovkaii. Citili jsme se tak trochu ztraceni, jak vasi tak také nasi Aero-pfatelé v tom velkém hotelu
DUO. To byla skoda. Po nasich n€kolika rozhovorech jsem uz nemél piilezitost mluvit s ostatnimi Aero-ptateli. Béhem mého
pobytu ve Kbelich toho bylo mnoho k vidéni, takze jsem nemél ani ¢as vSechny aerovky vyfotit. Na pfilehlém letisti byla také
nabidnuta letecka show se zajimavymi starymi letadly i letadly Aero. Na §tésti jsme dorazili do Prahy o den diive, a tak jsme si
s manzelkou mohli jiz ve stfedu ty mnohé Aero-vystavni objekty a hangary ve Kbelich dobie prohlédnout.

Za zminku stoji zejména ucast sourozencii, vnucek zakladatele tovarny Aero JUDr. Vladimira KabesSe, Marianne Kabes-Crane
a Alexandry Kabe$ a dcery Marianne Kabe$ s ditétem, ktefi pfijeli z USA a z Francie. Pani Marianne Kabe$-Crane ndas
doprovazela béhem celého programu a byla viditelné dojemné piekvapena srdecnosti vSech Aero-pfatel. Pro celou rodinu bylo
toto jubilejni vyroci jisté skvélym zazitkem.

Chtél bych se jesté zminit, ze ze 24 acrovek a 52 Aero-pratel z Aero-1G, pfijely tii tymy se svymi Aero-30 po vlastni ose a také
po dokonéeni srazu dojely bez poruchy domd. Horst Schlag z Grobenzellu u Mnichova jel sam bez spolujezdce ve svych 82
letech do Prahy a zpatky 900 km — tento vykon je hodny uznani. Také Artur Gratilov se spolujezdcem Klauseem Pohlandem
z Ettenbiittelnu ze severniho Némecka jel celkovou vzdalenost 1200 km. Ten tfeti tym byla moje manzelka Doris a ja. To jsme
k tomu jubileu chtéli také jet po vlastni ose s nasim Aero-30 kabrioletem r. 1937, z Wiirzburgu do Prahy a zpatky, necelych
1000 km. Jedna vzdalenost cca 460 km, byla s jednim pfenocovanim v Chodové Plané — odpocinek pro ¢lovéka a stroj. Cela
cesta s otevienou stfechou byla velkym potéSenim. Projet se tak krasnou krajinou, jak v Némecku tak v Cechach — bylo prosté
prekrasné. Bohuzel v pond€li na zpatecni cesté uz to nebylo tak pfijemné. V celodennim cestovani z hotelu DUO pies Plzen,
Chodovou Planou, Méhringen, Tischenreuth az do Kemnathu se probojovéavalo nase Aero-30 se svétly a stéraci silnym destém.
I v noci prselo, coz znamenalo ze stfe$ni kryt byl uplné promoceny a vSechny dokumenty z Prahy a letecké vykresy byly na
koberci tplné provlhlé. Druhy den cestou domi mohla byt stiecha zase oteviena. Na zavér: i s 82 letym automobilem je mozné
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cestovat na dalku po statnich a mensich silnicich. S celkovou vahou nasi aerovky 1300 kg byl motor s 30 HP pIné zatizen. A to
si také muze téch 10,6 1 na 100 km — véetné ,,Stop-and-go* provozu ve stiedu odpoledne pii projizdéni Prahou — klidné vzit.
Primérna rychlost celé cesty byla 50 km/h, pfi maximalni rychlosti 88,7 km/h. Pro staré luxusni auto z roku 1937 to tak Spatné

nebylo.

ein gegegnetes Weihnachtsfest sowie
fir d ahr 2020 Gliick und Gesundheit und

essante Treffen miflinser

welc
ich is Strauc h

pFejemé_'—

pozehnané Vdnoce a

pro rok 2020 $tésti a zdravio—

mnoho zajimavych setkdni s nasimi Aerovkoml A
Michael a Doris Strauch 4\\?

] Ano, vSechno se muselo vejit: tfi kufry, odévni taska, riizné

tasky snafadim ajest¢ mnohém vice. Pied 40 lety stacilo

| malé zavazadlo —ipro dva. Ono bylo vSak také mnoho dar-
- ki, které se pfepravovaly v obou smérech.

Celkové bylo toto setkani v Praze pro 52 Gcastnikii s 24 ae-
rovkami z Aero-IG skvélym a jedineénym zazitkem. Pro

| damy z Aero uspofadala Doris Strauchova prohlidku Prahy
.| v otevienych pseudo-klasickych vozech-veteranech, aby tém,
" kdo jesté Prahu nevidél, byl umoznén pohled na krasné his-
. torické mé&sto.

Ve specialnim Cisle Aerovkare 5/2019 je sepsana uplna a

! podrobna zprava o pribshu 38. Evropského srazu, stejné

jako dalsi zpravy o jubilejnim setkani (v Aero-1G), které lze

§ precist na webovych strankach Aero-IG v pofadi —38. Ev-
Y ropsky sraz — zpravy.

Jesté jednou na tomto misté dékuji velmi srdecné Jirkovi
Zitkovi ajeho tymu za velmi dobrou organizaci a hladké
bezproblémové provedeni tohoto obrovského vyroéniho

§ setkani, a za darky, které kazdy tym v jeho uvitaci tasce na-

Sel. Mnoho historickych mist a okolnosti zGstanou diky nim
velmi dobfe uloZzeny v paméti. Byla to cesta k pratelam, kte-
ra stala za to. Spojujici kamaradstvi a zkuSena vstiicnost

7 mnoha pratel Aera, mohli zazit Aero-IG iosobné. I cetné

pomahajici kamarady s velkymi zkuSenostmi mohlo osobné
vyuzit né€kolik pratel z Aero-IG. Velké pod€kovani vsem

L pomocnikiim v nouzi. VSichni jsme se vratili dobie domii a

téSime se na setkani s vami v roce 2020. Urcit€ spadl Jirkovi
Zitkovi velky kamen ze srdce, kdyz byla nedéle vecer a
vSechno $tastné a dobte dopadlo. J& jsem to slysel!

Michael Strauch
Representant od Aero-1G

PS:

. NaSemu tiskovému mluvéimu, Uwe
Birnbaumovi, se podafilo umistit v jubi-
lejnim roce velkou osmistrankovou re-
portaz v Casopise Auto Bild Klassik ¢.
12/2019 a ¢tyistrankovou zpravu o Ae-
ru v Casopise Austro Classic 4/2019.
Pro zpravu v Auto Bild Klassik jsme
se setkali v ¢ervnu s redaktorem Tho-
masem Wirthem a s fotografem Bern-
dem Hanselmannem a cely jeden den
jsme tvrde pracovali na foto-shootingu s
naSimi tfemi aerovkami za slunce 1 pfi
destové sprse. Byli jsme tam s Franzem
! Budinskym s aerovkou 50 roadsterem, s
Gerdem Osswaldem s Aero 500 roadste-
rem a ja s aerovkou 662 limousinou.
. Uwe Birnbaum a Michael Beckmann
byli spolujezdci. Udélali jsme vic nez
500 fotek! Byl to nezapomenutelny den!

Foto B. Hanselmann: Auto Bild Klassik
¢ 12/2029



AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—~NEUCHATEL, SVYCARSKO.
189g8—19931.

Po stopach pusobeni tovarny AERO
aneb, kam jsme se jiZ podivat nemohli

To, ze druhym pisobistém tovarny AERO bylo v prazskych HoleSo-
vicich a to, Ze objekty tovarny Al-Ma, které mélo AERO pronajaty, je
aerovkarim v§eobecné zndmo. Vime také, ze tyto objekty jiz neexistuji. h, B
Inspiraci k tomu, abych patral, kde pfesné tovarna Al-Ma byla, byl do- 1912.
taz Michaela Straucha a dobova fotografie jedné z hal s rozestavénym 4-vilec, 80 % 130 mm.
letounem, kterou zaslal do redakce Petr Klusak.

Voditkem k patrani byl také nazev ulice U Méstanského pivovaru. 1 vypravil jsem se do téch mist s fotoaparatem.
Vychozim bodem byl samoziejmé dochovany a zrekonstruovany Prvni Méstansky pivovar. Diky fotce, kde je objekt pivovaru
z Casti vidét, nebylo hledani tak t€zké. Na soucasné fotce pivovaru vidime sténu objektu s kominem a celé priceli stavby. Kdyz
srovname puvodni fotografii s tou soucasnou, tak vidime na té historické pravé kiidlo praceli. Na soucasné fotce je to ta
vzdalengjsi cast praceli. A bylo jasno. Objekty tovarny Al-Ma byly pfimo proti pivovaru, takze pies soucasnou ulici
Komunardd. Je to tedy dnes jiz zastavény prostor na rohu ulic Komunardt a U Méstanského pivovaru.

Asi jsem neucinil zadny prevratny objev, ale podaftilo se mi upfesnit misto do¢asného pusobiste tovarny AERO.

Foto soucasného stavu Prvniho Meéstanského pivovaru Hala firmy AERO v aredlu firmy Al-Ma. Rozestavené letadlo
by mélo byt A-8 s motorem Maybach Mb. IV

i

AL-MA i

CESKE ZAVODY NA LETADLA,

. Tebstan $OAL PRAMA VIL, 790, 5opey AMA Praka.

Vyroba a opravy
ltfadel - -
writull-chladi®d - naliradnich sondisli.

laformace & parady & s4Msion uAme 3 pHimime 162 viasmi
Mawrhy 8 T iy K vypressvaal & pevoltianiens proedenl.

Pro doplnéni znaméjsi foto z naseho archivu — vlevo nad strechou objektu je viditelny napis AERO
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B\ Pokusil jsem se jesté zjistit, odkud byla
. pofizena druhd dobova fotografie. Cely blok
.| domd je novy a pfesné to zjistit nelze. Podle
stylu tovarni haly myslim, Ze jde o snimek
stejného objektu jako na fotu s letadlem, ale
'z druhé strany. Pokud to tak je, bylo to foceno
z dnesni ulice U Prithonu.

A jesté mapka Casti soucasnych Holesovic
pro neukojené aerovkare.

Horni ru¢i¢ka ukazuje misto, odkud byla
potizena soucasna fotografie. Ruéic¢ka pod ni
ukazuje misto fotografovani tovarniho objek-
tu s letadlem (Cerné vyznaceny objekt je pivo-
var). Tfeti ruc¢icka ukazuje na predpokladané
misto stanoviste fotografa (velké foto). Rucic-
ka dole (ve Vltave) ukazuje smér, kterym je
, dim AERO HOUSE. Ten je od ukazovacku
' rucicky vzdalen vzdusnou ¢arou cca 600 m.

I'I....:-v-‘ - DAL T |

Ziskal jsem jes§t¢ mapu asi z roku 1930,
- kde je uprostifed vyfezu mapy areal pivovaru
(tmavsi plocha jako orienta¢ni bod). Nazvy ulic jsou necitelné, ale ul. U Prihonu svou pozici nezménila. Situace dnesni ul. U
Meg¢stanského pivovaru a jejiho blizkého okoli je mirné pozménéna. Areal tovarny Al-Ma pravdépodobné jesté existoval.
Tak az zase pfijedete do Prahy, miiZete toto pro nas historické misto navstivit. Obdivovatelé architektury jisté oceni i
budovu pivovaru. Pro orientaci jest¢ dodam, ze celkové vzdusnou ¢arou k AERO HOUSE je to cca 1,5 km.

/]
i

— JK — foto dilen AlI-Ma — AERO P. Klusak

~F0E0EK

AUTOMOBIL »AERO«

konsirukce firmy

PALECEK & Co.

PRAHA-KARLIN, Krélovska 8.

Automobily AERO 1912 - 1914 - ?

Ve specidlnim cisle Aerovkare 5/2019 jste si v uvodniku jisté
precetli o aerovkach, které jezdily pied 1. svétovou valkou a jeste i
po ni. Zminku o téchto automobilech najdete v knize Encyklopedie
automobilt (Ceské a slovenské osobni automobily od roku 1815 do
soucasnosti) zr. 2018. Letopocet 1815 neni pieklep, protoze se
kniha zabyva ivozidly na paru. Zmifuje se o nich samoziejmé ve
své knize Automobily Aero a jejich doba Karel Jicinsky. Snad se

lednoduchy S o . iy ,

i na mne nebude zlobit, Ze jsem si zjeho knihy vypujcil dobovy

"j inzerat a foto cyclecaru Aero.

Eleganini Toto téma oteviel Michael Strauch dotazem, co o téchto aerov-
kach vime a do jaké miry mohl JUDr. Kabe$ pouzit nazev AERO,
kdyz takovy nazev jiz existoval.

Viha 150 kg Prcumatiky 650+ 65, Co o nich vime? Pouze to, Ze existovaly a Ze je vyrabéla firma
Ivehlost: &5 km Pievod: Inkini.

o Tt benzine na 100 ke, Mokor: 2 vile s vod, chlarcnim,

Pale¢ek & Co. vKarliné. V Encyklopedii automobill je jesté
zminka, Ze byl vyrabén dvouvalcovy typ B a Ctyivalcovy typ D.

Malé lato lypa konslruovéna ju se v3i pellivosh joko vory velké.
Thouika plesvEdi] Vas o j kréan perujicim chodu, o znatné
rychloshi, kierou lenlo vz dovede vyvinouli — o snadném ptemdbhéni

stoupdini — lakie co se tyde rychiosli nezasiava daleko za vozem velkym
a mnoho silnéiSim. Nepalrnd vaha Cinf spolfebu benzinu o gum pramaiou.

Cena Kor. 3200'-~.

Dale nevime nic a ani dotazem v NTM jsem nic nezjistil.
Na druhou ¢ast dotazu Michaela Straucha jsem odpovédél v né-
kolika bodech:
1. Nazev automobilit AERO z roku 1912 — 1914 byl pouze nazvem
téchto vyrobki. Nebyl to nazev firmy.

2. Zaregistrovat znacku AERO jako ochrannou znamku pro auto-

mobily, které jiz po roce 1914 (snad az po r. 1918) nebyly vyra-
bény, by nemélo smysl. Majitel ochranné znamky by za ni musel
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platit, ale nikdo by jiz automobily nevyrabél.

. Vladimir Kabes byl pravnik a jisté by nepouzil nazev, pokud
by byl zaregistrovan jako ochranna znamka jiné firmy.

. Myslim, ze V. Kabes o automobilech AERO véd¢l a ze moz-
na bylo pro néj inspiraci pouzit AERO pro nazev firmy.

. Firma Palecek & Co. dale existovala a vyrabéla ptislusenstvi
pro automobily. Automobily jiz nevyrabéla. Vozy AERO,
které byly registrovany v Praze jesté v roce 1924, byly vy-
robeny asi pred rokem 1915.

. Je mozné, ze V. Kabes byl s firmou Palecek & Co. ve styku.
Ob¢ firmy sidlily v Praze.

. Nezapomenime, ze bylo tésné po 1. svétové valce a po roz-
padu Rakouska-Uherska. V nové vzniklé CSR byla jednani
mezi firmami v povale¢né euforii jisté jednodussi, i kdyby §lo
o dohadovani o pouziti nazvu AERO.

Foto tohoto vozitka nam poskytla z rodinného archivu
pani Marianna Kabesova

O auticku na fotce od pani Marianny jsem nezjistil nic bliz-
~ 8iho, ale tomu na inzeratu je dost podobné. To samé lze ficiio
dalsi fotografii z knihy Karla Ji¢inského, kde je v popisu uve-
deno, ze jde o cyclecar Aero. Jedna se o vyfez z fotografie. Je
ziejmé, ze vozitko jiz tehdy vyloudilo usmévy ve tvarich pozo-
.| rovateld.
Kolega Pavel Ferro mi pfislibil, ze se pokusi néco zjistit
v archivu registru automobild. Kazdopadné apeluji na vas
aerovkare, abyste prohledali své archivy a o pfipadny nalez na
dané téma se s nami podé¢lili. MiZe jit jen o zminku nebo in-
zerat v dobovém tisku, jenz ani nemusi mit automobilovou
tématiku.

—JK —

V. patek 30. bfezna o 18. hod. odjizdi
z Prahy, od budovy Autoklubu v Liitzowové
ulici, vyprava 13 vozi Aero.

Cilem vypravy jest polsky p¥istav Gdyné,
vzdaleny vice nez 1200 km.

O jakosti cest neni mozno ani zdaleka se
Sititi.

Jizda 13 vozi, pti dodrzeni priméru cca
50 km, neni jisté béznym vykonem tak ve-
liké skupiny a kazdy jezdec dobie vi, jaky
vykon to predpoklada. _

13 vozu chce byti posuzovano jako je-
diny viz.

Vyprava Aero 13 chce piedeviim se zda-
rem absolvovati cestu, jejimz velikym tce-
lem jest utuZeni vzajemnvech styvka &esko-
polskych. '

Poldci se zndmym polskym pohostinstvim

V cCasopisu Aerovkar byla v roce 1934 zvefejnéna repor-
taz z cesty 13 aerovek do polského ptistavu Gdyné. Pro nas
reportaz znovuobjevil Karel Ji¢insky. Jistym impulsem bylo
album fotografii, které vyprava na cesté pofidila a poté preda-
la panu doktorovi KabeSovi. Album zapujéila z rodinného
archivu pani Marianna Kabes-Crane.

Pani Mariann¢ velmi dékujeme za vzacnou pamatku.

Reportdz s mnozstvim fotografii rozdélime do nékolika
pokracovani.

¥ 3k Xk

Aero 13.

s radosti nabidli protektorat pfistavu Gdyné
— chlouby svého mofie.

Zdar vypravé pod protektordtem pFistavu
Gdyné, zdar vypravé za krasnym cilem slo-
vanskych hesel!

Jsme radi, Ze tato krasna myslenka se zro-
dila v naSem stfedu, v Tfadach élent naseho
A. C. C. a ze pravé vozy Aero, které se jiz
tolikrat osvédiéi_])y na riznych soutézich a za-
vodech, tentokrate jisté téz se zdarem budou
propagovati mysSlenku &esko-polské vzdjem-
nosti,

Aerovkéii, prijdte pfat vypravé mnoho
zdaru! '

Cesta Aero 13 vede: Praha, Hradec Kral,
Té&$in, Katovice, Poznati, Gdansk, Gdyné.

Vypravu vede p. Ing. C. V. Hess a zicast-
nuje se ji cela prodejna Aero.
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Na seradisti v Karliné

Odjizdeli jsme s dosti smiSenymi pocity.
S Polskem to zrovna v posledni dobé neklape
a nékteti z nas méli strach, ze nds tam tiebas
nékdo vyklepne. Nalada se vSak okamzité po-
zvedla jesté v Praze. Méstem provazela nas
policejni motorka s dvéma strazci poradku a
délali to ti chlapici bezvadné. Jeli jsme hlava-
nehlava a hned na Pofi¢i dostali oba mili
policmani bezvadné vynadano od svého ko-
legy na krizovatce. To byl obréazek pro Boha.
To se piece jen tak hned nevidi, aby jeden
straznik udélal »nohy« druhému, Ze jede moc
rychle ...

Rozlou¢ili jsme se s nimi za akcizem a Su-
pajdili jsme si to vesele dal. Ttinact barev-
nych Aerovek s rozsvicenymi svétly prodéla-

Jesté jednou tankovani

Tankovani v Praze

valo na zatackach surrealistickou metamor-
fosu a ménilo se ve fantastického hada o dva-
cetiSesti zlutych oc¢ich, rozhazenych syme-
tricky po celém téle. Cesta v Ceskoslovensku
utikala ndm rychle; nikdo nemyslel ani na
spani a nez jsme se ohlédli, zastavili jsme jiz
pred mostem v Té3iné. Celnici kroutili troSku
hlavami, ze jsme si zrovna vybrali Polsko,
ale dohromady nds nepolekali. Na druhé
strané ¢ekal jiz na naSi chasu representant
Polského Touring clubu a potiasl kazdému
rukou. Délal respekt sebevédomym vystupo-
vanim a bezvadnym, tdplné novym kozenym
kabatem. Ze pry nas povede az do Gdyné...

Dovedou se ale ti Polaci vytdhnout —
mysleli jsme si v duchu. To se ndm pojede.




U startu

Al

Na celnici v Ceském Tésiné

Kdyz se v3ak cestou na kazdém rozcesti di-
val néjak rozpacité na mapu a v Katovicich
bloudil s nami jiz docela regulérné, ackoliv
jsme prece jesté zaddnou vodku nepili, udélali
s nim chlapei kratky proces. V Lubénci jej
nalozili na vlak a poslafi domu. Zapomnéliﬂm
jediné predat privod¢imu a pozadat, aby mu
rekl az bude I\:)‘V.su'szawna.. Proto nevime, zdali
dojel doopravdy a nespletl si to ndhodou tfeba
s Wilnem.

Pak jiz to bylo zase dobré. Az na ty sil-
nice.., Povéstny tdsek pod Czenstochovou
piekvapil mé docela milym zptusobem. Prosté
pfi srovnéani s rokem 1926, kdy jsem zde byl
naposledy, k nepoznani, Chlapci vSak neméli

P RR ML

., Zajicek v své jamce

Na celnici v Polském Tésine
pro to néjak pochopeni a laterili docela ne-
parlamentarnim zptsobem. Nic nepomohlo vy-
kladani, ze je to rozhodné lepsi nez to hylo
pred lety, Ze je to prosté pohadka. Pak jsme
necekané vletéli do diry, do které by se po-
hodlné vesel maly chlapec... Ted se dokonce
roz¢ilil i takovy klidas, jako je pan fFeditel
Frei, vylezl z vozu a ufjéfal si dokumentarni
snimek. Kdyz jsme potom nasli takovych dér
vicero, shodli jsme se, Ze pfece nebudou snad
od granati z valky, jak jsme se ptvodné do-

mnivali, ale Ze to je asi normdlni stav. sil-
nice. Aerovky a jejich posaddky zvykly si
viak konené i na to a Stipali jsme to ve-
sele dal.
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Jizda v uhelném prachu

Po 800 km ... ... ani vudci se prach nevyhnul ... ... a technicky vudce coby mourenin

Od Wieluné bylo jiz mnohem lépe. Co zi-  Na 3$tésti mohl si kazdy v Kepné, asi 100 km
stalo a pronasledovalo nas az za hranice, byla od Poznané trochu proplachnout svou vy-
nepiehlednd oblaka, celd& mraéna nelidského prahlou hubu. Samozfejmé vodkou. Postaral

prachu. Copak my v prvnim voze. Nam bylo se 0 to bezvadné pan starosta se svou dru-
hej. Ale ti druzi, téch 24 nesfastniki, odsou- zinou, ktery pripravil Aerovkdm okdzalé a
zenych dozivotné na takové nezézZivné menu. srde¢né uvitani.

Privitani starostou mésta Kepnu Odjezd z Kepna
— Pokracovani pristé — Ptipravil Karel Ji¢insky a — JK —

13



Kdo byl letec Vilém Stanovsky?
—zaver —

Vilém Stanovsky propagacni let tfemi kontinenty popsal velmi poutavée v knize

"8 Na ceském letadle ve svété. V dnesni dobé si miizeme jen téZko predstavit, Ze nad

| neznamymi zemémi se orientovali jen podle rad a jednoduchych map mistnich letct.
Tahle ,,vybava“ byla doplnéna jen kompasem a hodinkami. Na trase dlouhé cca
15.000 km se posadka nevyhnula ani nékolika defektim, které vSak ve zdravi ptre-
stala a i letoun se podaftilo vzdy zprovoznit.

Pro tovarnu AERO byl let velkym pfinosem a podafilo se uzavfit obchod s Fin-
skem na sérii stroji A-11 HS (v knize P.Kucery AERO 1919 —1999 je uveden
| prodej 8 letadel A-11 HS a pozd¢ji 16 letadel A-32).

Vojenskou kariéru Stanovsky neopustil. Po navratu z propagacniho letu se stal
velitelem 3. peruté ve Vajnorech. Koncem roku 1926 byl povysen do hodnosti
majora arok poté byl jmenovan velitelem 3. leteckého pluku. Pracovni nasazeni
nebranilo Stanovskému podilet se ina zalozeni slovenského aeroklubu. Na Sloven-
sku ptisobil kromé Vajnor i v Piestanech a Nitie.

V roce 1929 se Stanovsky vratil do Prahy — Letiian. Vycet funkci, kterymi prosel,
by vystacil na celé pokracovani. V roce 1937 byl povysen na plukovnika. Zni az ne-
uvétiteln€, ze se koncem roku 1937 stal velitelem skupiny letcd povéfenych tajnou
cestou do Sovétského Svazu. Tam jako civilisté pevzali sovétska bombardovaci letadla SB-2, ktera byla pozdéji premisténa do
CSR. Po okupaci r. 1939 byla veskera vojenska vyzbroj némeckou armadou zabrana a letectvo bylo rozpusténo. Jak to
probihalo, jsme mohli nazorné vidét v izasném filmu Tmavomodry svét.

V. Stanovsky v hodnosti Stkpt. 1.1924

e T L T

Letoun A-1 1 HS pro Finsko

Vilém Stanovsky byl nasledné
fadovym ufednikem v protektoratnim
ministerstvu vnitra. Némecka tajna
sluzba vsak o ném meéla tolik informa-
ci, Ze byl jiz v prosinci 1939 zatcen.
Po dlouhych vyslesich byl uvéznén na
brnénském Spilberku v roéni samotce.
Popisuje, jak v této beznadéjné situaci
vycvicil mys, kterda mu délala spolec-
nost. Pfed zatCenim byl samoziejme
v odboji a z ¢asti se zaslouzil o to, aby
nasi letci, ktefi opoustéli protektorat,
byli pfijimani do zapadnich armad. Je
nutné si uveédomit, ze stale platila
~ "  Mnichovska dohoda a to nejhorsi, co

. e T e P - GO s+ by se mohlo letctim stit, by bylo na-
_ SR . : L3 Tl vraceni do protektoratu.

Jako politicky vézent byl deporto-
van koncem r. 1940 do koncentracni-

Statni letiste ,, Praha“ ve Kbelich v r. 1924. V aleji vievo je ukryta hlavni silnice. Poz-
nali byste v ni frekventovanou vypadovku z Prahy, kterou jste prijeli na 100. vyroci?

3 . P §
£ L AP g N % - LA

ho tabora v Dachau. Stal se ¢lenem
tajné skupiny veéznd a diky své perfektni francouzstiné zachranil mnoho zajatcti. Dozil se osvobozeni Dachau americkou
armadou a od velitele osvoboditeldl dostal ukofistény mercedes, kterym se v poloviné kvétna 1945 vratil do Ceskoslovenska.
Byl povysen na brigadniho generala a jmenovan velitelem letectva. Byt’ byl z této funkce nastupujici politickou moci sesazen,
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zastaval diky své autoritd vysoké funkce jestd po ,,anoru 1948. Vstup do KSC odmitl a vr. 1951 byl general Stanovsky
propustén do zalohy.

V Cervnu 1954 stanul pied vojenskym soudem, ktery ho zbavil hodnosti. Jako vojin v zaloze byl Stanovsky ve
vykonstruovaném procesu odsouzen na 17 let do vézeni. Pfi amnestii vr. 1960 byl z vézeni propustén, ale Castecné
rehabilitovan byl az vr. 1967. V roce 1969 byl Vilém Stanovsky zcela zprostén viny, ale diky pritahiim ze strany statniho
zastupce byl rehabilitovan az v poloviné r. 1972. 11. €ervence téhoZz roku general Stanovsky zemfel.

v vvr

a Clanek, ktery jste pravé docetli, je jen velmi netplnym pichledem jeho zivotniho pfib&hu. Vilém Stanovsky byl nositelem
mnoha i téch nejvy$Sich vyznamenani a fadt. V roce 1967 mu bylo povoleno vycestovat na oficidlni pozvani do Francie
k ucasti na vojenské piehlidce, kterd se tradiéné kona k vyroci ukonceni I. svétové valky. Prezident Charles de Gaulle se pii
prehlidce pied Stanovskym jako jedinym z nastoupenych veterand zastavil a pronesl proslulou vétu: ,,Vim, kdo jste, generale,
a vim, co jste vykonal“...

Foto z Almanachu letectvi 1924 — Svaz ceskoslovenskych pilotii -JK -
—F I ————
Zavérecna cast brozury z letecké sekce tovarny AERO ,,Letecka piirucka AERO* z roku 1936. Brozura neobsahuje snimky
letadel, a tak opét uvadime dostupné fotografie z archivu. Brozuru zaslal Petr Klusadk —red. —
' 17
16

oborech jinych byl ndrod pripraven k samostatnosti i v le- vmame udilosti ve svétovém letectvi.

tectvi, Vidél jasné, ¢eho mu tieba, a nasel lidi ochotné to
provést. UZ v prvnich mésicich prvniho roku republiky
zaklada tfiecetilety dr. V1. KabeS prvni leteckou tovarnu
u nas, po niz nasleduje Vojenskda leteckd tovdrna a tovarna
Avia, do jejichZ sluZeb povoldni véerejdi studenti, ktefi se , . 3 ..
sice nikdr;I Eneuéili ,,femlgqlu“, ale uz dJé.vnn uéinili letectvi R. 1756 J. A. Euler, syn slavného matematika, uverejnil
smyslem svého Zivota. A tu leteckd idea, jejiz vyvoj jest v Berlinské akademii véd prvni teorii stability
struéné nadértnut témito fadky, vydala své ovoce v rychlém drakd.

a samostatném zrozeni a rozvoji deskosloveaského pri- . " : . orr i
mysiu leteckého, jehoz tspsch vazbudil obdiv celého svéta, o 1782 ggs‘;' Mo “ﬁ%‘;";;ﬁﬁ“;ﬁﬁ‘; "t{g‘l‘;ﬁl - ATEn

R. 1500 Leonardo da Vinei zabyval se studiem letu ptaka,
sestrojenim ortoptery a vyslovil také po prvé mys-
lenku vznésti se do vzduchu pouZitim vrtule.

R. 1783 Charles a bratfi Robertové 27. srpna v Parizi vy-
pustili prvni balon naplnény vedikem.

R. 1783 E. Montgolfier vypousti v montgolfiefe 19, zdri
ve Versailles prvni Zivé tvory do vzduchu. Jsou to
skopec, kohout a kachna.

F. 1783 Pilatre de Rozier vystupuje 15. fijna v Parizi
s upoutanou montgolfierou. Je to prvmi vystup
¢lovéka do vzduchu.

R. 1783 Pilatre de Rozier s markyzem d’Arlandem 21. lis-
topadu vystupuje k volné plavbé s montgolfierou
z Muette do Gobelins.

R. 1784 Launoy a Bienvenu postavili 1étajici model heli-
koptery se dvéma vrtulemi na spoleéné ose a konali
pokusy pred komisi Francouzské akademie véd.
Model vAZil 900 grami.

R. 1784 Branchard v Londyné 27. Fijna pouZiva po prvé
vrtule k pohonu balonu.

Aero A-11 HS — jde o oznaceni svastikou po zabaveni
letadel nemeckou armadou R. 1808 J. Degen koni ve Vidni pokusy s perutovym le-

tadlem na ruéni pohon (rozpéti 6,7 m).

R. 1809 Cayley uverejiuje pojedndni o letadlech té&Z&ich
vzduchu. Popisuje letadlo s nosnou plochou, vrtuli,
vyskovym a smérovym kormidlem. Lze jej po-
vaZovati za prvni projekt drakovitého letadla.

% %

Jako autor Letecké pfirucky je podepsan Vilém Heinz. Ten
je také s Vaclavem Klementem spoluautorem knihy Z déjin
automobilu z r. 1931. S historii automobill z této knihy se jiz
po mnoho let setkdvate obcas na strankach Aerovkare.

—red. —

Vasi A k
asil @TOVERW . i prsiuzenstvi da do bezvadného

stavu specialista a byvaly to Y «Rero”

M. SCHNEIDER., autodilna, Smichov, T¥ehizského 67.

u Narodniho domu. Tel. 411-08. - Oficielni stanice AERO-CAR-CLUBU.
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11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzeratia a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dekuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispevky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Hledame ném¢inare, ktery nebo ktef'i by byli ochotni piekladat nas ¢asopis. PFredem dékujeme. —red —

11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
StV

Aerovky budou opét
v Laznich Bohdanec !

Vazeni aerovkari,

jelikoz bydlim nedaleko Lazni Bohdanec, rozhodl jsem se tak po mnoha a mnoha letech udé€lat druhy sraz aerovek. Jisté se
vétsina aerovkaru docetla, ze v Laznich Bohdane¢ byl prvni sraz aerovek v roce 1933. Tehdy piijelo 355 aerovek. Rad bych
spolu s kamarady potadateli vidél pohromadé vétsi mnozstvi téchto milacku. Jak jsem se docetl, tak letos se Brandysky okruh
pravdépodobné neuskutecni. Myslim si, ze na$ sraz bude plnohodnotnou nahradou za Brandys. Déldme a udélame pro to vse.

h S A e g R SRS L ) . 2 | . : ] ~

Mrzi mé, Ze se nenajdou dalsi fandové, aZ na vyjimku J. Slesingera, kteii by uspofadali takové setkani acrovek v nasi krasné
zemi. Nyni uz k samotnému srazu. Zamluveny termin mame na 12. — 14. ¢ervna 2020 v autokempinku Konopac, kde je i
ubytovani. Piijezd do kempu bude mozny od 15 hodin. Vecer se uskutecni pokec u piva a selatka za doprovodu harmoniky.
Z kempu vyjedeme v sobotu rano do Lazni Bohdane¢. Po prohlidce a obéd¢ budeme pokracovat do Narodniho hiebcina
Kladruby nad Labem. Dale se budeme vracet kolem rozhledy Barborka, kde bude kratké obcerstveni, a v 17 hodin se budeme
vracet do kempu. Tam bude zakonceni celé akce. Délka trasy je cca 65 km. Pfihlasky bude mozné stdhnout a vyplnit na
strankach Aero Car Clubu Praha. Srde¢né Vas vSechny zveme a t€Sime se na hojnou Gcast.

Pripadné dotazy na E-mailové adrese: socjan@centrum.cz Za potadatele zdravi Jan Sochor

~FD060C%~

AERO-Service, oprava motorovych vozidel Karel Ml¢ousek Prostéjov
Telefon 9081

Pan Karel Mlc¢ousek, narozen 12.6.1909 ve Chvalkovicich u Novych Hvézdlic, byl
majitelem a provozovatelem Aero-Servisu v Prostéjové na tehdejsim Halkové nam. ¢.
4. Servis byl umistén v komplexu dilen v prostoru pfed prostéjovskym divadlem.
Tento prostor zanikl po vstupu ,,spojeneckych vojsk v r. 1968, kdy zmatena tankova
kolona sovétské armady uvedeny prostor rozstiilela i s benzinovou pumpou, jez tam
byla umisténa.

Provoz servisu zacal za protektoratu; mél jednoho uéednika. Majitel byl zanice-
nym aerovkarem, pii spolecenskych sezenich daval k dobru historky z tzv. Hvézdico-
vych jizd. Plakety z téchto jizd (asi 30 kusti) byly odcizeny vandaly pfi vyloupeni
chaty. Po absolvovani Strojni primyslovky v Bratislavé piijel do Prostéjova vozem
Aero 500, kde budil zna¢nou pozornost zejména mezi divéim osazenstvem. Pozdé&ji si
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potidil dvouvalec Aero 662, aby jeho budouci Zena mohla za nim dojizdét z Prostéjo-
va do Chvalkovic, kde poméhal svym rodi¢im pii znich. M¢l i Aero 1000, ale to az
za valky, kdy sbiral aerovky svych zakazniku, které jejich majitelé zanechali bud’ po Am_
havarii nebo emigrovali ze strachu pfed Némci. Odstrojil karoserii a nechal jen chassis
s motorem, aby nikdo nemohl fici, ze ma mnoho aut. Kromé svého Aera 30 se v jeho °
diln€ nachazelo Aero 50 limusina, Aero 30 roadster a Aero 30 cabriolet. Kam se tato &m“
auta podéla, neni zndmo. Zstala jen , tficitka“, se kterou jeste jezdil syn v r. 1968.
S podnikanim skon¢il v r. 1948 po nastupu komunistii k moci. Jako byvaly zivnost- opravna
nik byl pod dohledem StB. Estébaci byli trvalymi navstévniky jeho chaty, ktera byla
umist}énra)t na hranici Vojenského 1j ezdu}]l_%fezina},] pod zaiminkoz,]zda zde tri,ékoho nep};e- motorov?ch vozidel
chovava, zvlasté v 50. letech.
Posledni aerovka skonéila jako ¢ihadlo pro myslivee. Je to sice nedtistojné, ale byla K. '|60"§0k
tak ojeta, Ze ji nechtél ani sbératel.
Pan Karel Mlcousek zemiel 12.4.1992 v Prostéjove. :
Podle vzpominek p. Karla Ml¢ouska, syna majitele Aero-Service, zapsal Petr Klusak. P ros ' 6] ov

P ' //L“_j Telefon 9081
FDEEE

r J u f B

Hezka divka, elegantni litrova Aerovka, modré nebe s bilymi oblacky, jez Nestrannia a nezavisla

se nad Vami vznasejl jako symbol volnosti, kterou Vam propujéuje vlastni +MOTOR RI!'I‘YUE“
rychly viiz . . . Kdo by nebyl zamilovén do své Aerovky, ¢ mu dovedla SPOLEHLIVE INFORMUIE

o vsech otizkich a novinkach

dat tolik radosti za tak pFistupny penfz . . motocyklismu a automobilismu.

ORIGINAL
SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 17 — Pro€ jsou vykresy soucastek pro ,,tficitky oznaceny pismenem ,,L“ a pro ,,padesatky* pismenem ,, T*?
str. 18 - 19 — Kondenzatory.

str. 19 - 21 — Renovujeme vyfuk — Koleno vyfuku s méchy.

str. 22 — Seznam archivnich vykres A 500 az A 1000. Vykresy obhospodaiuje Karel Sebesta!

str. 23 — Z historie STK - 4. ¢ast. Inzerce.

~EDOPOCK~
Proc jsou vykresy soucastek pro ,,tricitky* oznaceny pismenem ,,L.* a pro ,,padesatky* pismenem ,, T*?

Tuhle otazku mi pied ¢asem polozil staly dopisovatel Aerovkaie Petr Klusak. Nikdy jsem nad tim nepfemyslel a odpovédét
jsem nedokazal. Ale znate situaci, kdy se vam v mysli stale vraci nezodpovézena otazka?

Malé ani velké aerovky zadna jména nemély a prezentovany byly obsahem motoru nebo vykonem. Vykresy malych
aerovek jsou oznafeny pismenem ,,A*“ nebo ,,Ae*“. Je jasné, ze konstruktéii pouzili zacatek slova Aero. Kde ale vzali L a T
pro velké aerovky? V dobovych textech pouzivali také nazvy ,,typa L pro , tficitky a ,,typa T* pro padesatky. Kdyby aspon
» % byla ,ticitka®, ale neni.

Pii castém prepisovani nazvu firmy ,,Aero tovarna letadel” jsem ten nazev najednou v mysli vidél v téhle Gpravé: ,,Aero
tovairna L e T aD e L“. No jo, slovo tovarna vypustily, protoze to je jakakoliv fabrika, ale LETADLA v nazvu hned tak
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nékdo nema. ,, L. vyslo na prvni velkou aerovku a ,,T* na druhou. Samohlasky se pochopitelné vypustily. Jest¢ méli v zasobé
»D*, ale prototypy vyvinuté za valky dostaly vlastni jména — Pony-P a Rapid-R.
Reknéte, mohlo to tak byt, ale také nemuselo ... -JK -
RO ——

Petr Klusak poslal dva piispévky o kondenzatorech, ziejmé ze dvou ruznych dobovych publikaci. Oba ¢lanky jsou velmi
srozumitelné. Ocenuji, Ze popisuji kromé jiného navody, jak odhalit poruchu kondenzatoru doma v diln€ a na cesté.

& -
KONDENZATOR
(=]
26'ng v = -r= U kondenzatoru se mohou vyskytnout tii druhy poruch: priiraz izolace a tim zkrat,

preruseni spojt uvnit kondenzatoru a konecné€ svod neboli Spatny stav izolace mezi
jeho polepy. Zkrat v kondenzatoru spoji trvale kontakty prerusovace, atim vyradi
zapalovaci zafizeni z Cinnosti do té doby, dokud neni vadny kondenzator odpojen.
Kondenzator, jenz ma pferusené spojeni vyvodu s polepem, nevytadi sice okamzité
zapalovani z ¢innosti, av§ak zpisobuje nadmérné opalovani kontaktd pferuSovace a
-l- tim Casto 1 selhani zapalovaciho zafizeni. Svod v kondenzatoru plisobi ztraty energie

4D
-/

a zpomalovani poklesu proudu po rozpojeni kontakti preruSovace, ¢imz se snizuje
; napéti na svicce, jiskra se zeslabuje a motor pracuje nepravidelné. Vidime tedy, ze
2 gggz 300V = T kondenzator ma velky vliv na spravnou ¢innost motoru a Ze ho proto musime peclive
kontrolovat. O tom, zda nema kondenzator zkrat, se pfesvéd¢ime jednoduse tim, ze
jej ptes zarovku pripojime ke stejnosmérnému napéti 200 az 300 V. Sviti-li zarovka,
znamena to, ze zkouSeny kondenzator ma zkrat. Kontrola spoji uvnitt kondenzatoru
a pfipadného svodu vyzaduje piipojeni kondenzatoru ke stejnosmérnému napéti 200 az 300 V do série s doutnavkou na 220 V.
Pti ptipojeni dobrého kondenzatoru se pfi prichodu nabijeciho proudu doutnav-
ka kratce rozsviti. Odpojime-li tento kondenzator od zdroje a spojime ho nakrat-
ko nebo pies doutnavku, musi preskocit znatelna jiskra nebo se doutnavka musi ¥, -
krétce rozsvitit. Je-li spoj uvniti kondenzatoru pierusen, nemiize se nabit, takze =
pfi pfipojeni ke zdroji se doutnavka nerozsviti. Ma-1i kondenzator svod, neudr-
zi se na jeho polepech naboj a po pfipojeni na 200 az 300 V stejnosmérného
napéti s doutnavkou v sérii se bude tato doutnavka rozsvécovat a zhasinat v in-
tervalech, které budou tim kratsi, ¢im vétsi bude svod kondenzatoru. Prezkouseni kondenzétoru

1t

k ok ok
KONDENZATOR

Dulezitou soucasti prerusovace je kondenzator. Byva ulozen v kovovém pouzdie a pfipevnén po strané pierusovace nebo,
je-li misto, uvnitf. Je pfipojen paralelné ke kontaktim prerusovace. Jeho ukolem je tlumit jiskieni mezi kontakty prerusovace a
tim prispét k jejich vétsi Zivotnosti i k spravné funkci celého zapalovani. Jiskieni na kontaktech pferusovace vznika pii roz-
pinani primarniho proudu. Pfi pferuSeni primarniho obvodu se na kontaktech preruSovace objevi vlivem samoindukéni
elektromotorické sily prepéti, které by zpisobilo preskok jiskry. Pfipojime-li ke kontaktim
paraleln¢ kondenzator, zpUsobi toto piepéti, ze se kondenzator nabije. Energie, ktera by se
znicila preskokem, soustfedi se v dielektriku kondenzitoru. Cim rychleji zanikne primarni
proud, tim je i v€tsi Casova zména magnetického toku zapalovaci civky a tim vyssi je i sekun-
darni napéti. Velikost kondenzatoru je ur€ena jednak elektrickymi veli¢inami, jednak materia-
lem kontakti. Byva v rozmezi 0,05 az 0,35 pF (Minor 0,25 uF, Skoda 1101 0,25 pF, Skoda
1102 a 1200 0,27 pF, Praga RN 0,25 pF, Tatraplan 0,25 pF).

Je-li néktery piivod kondenzatoru odpojen nebo pferuSen, kontakty nadmérné jiskii a
ubyvaji, zapalovani vynechava. — Je-li kondenzator proraZen, spojuje pferusovac do kratka. Na svicce nevznikne zadna jiskra.
O tom, ze je kondenzator prorazen, piesvéd¢ime se tak, Ze jej odpojime, zapneme zapalovani a proti¢ime motor. Byl-li
skuteéné obvod kondenzatoru zkratovan, objevi se na kontaktech pierusovace jiskieni. Novy kondenzator musi mit stejnou
kapacitu jako puvodni. Kondenzator malé kapacity zpusobi pii zaporném ukostieni polu baterie opal jako na obr. A,
kondenzator nadmérné kapacity se projevi jako na obr. B. Pti kladném ukostieni polu baterie jsou poméry opacné.

Kondenzatory jsou pievazné svitkové s papirovym dielektrikem. Papir tloustky
0,012 az 0,018 mm ma elektrickou pevnost az 40 kV/mm. Je impregnovan parafi- [ § E;

nem nebo olejem. Foélie jsou hlinikové nebo cinové, tloustky 0,025 az 0,051 mm.
% A § 8

Kondenzator

Aby vlhkost a benzinové pary nenaruSovaly dielektrikum, vklada se navinuty
kondenzator do plechového vzduchotésného pouzdra. Jeden vyvod polepu je na 1
kovovém pouzdru, druhy je vyveden ohebnym kablikem nebo letovaci svorkou. ’
U hotového kondezatoru se kontroluje kapacita, izola¢ni pevnost a ohmicky Vliv velikosti kondenzdtoru
odpor. Kondenzator ma mit pti 900 V odpor asi 10 MQ.
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Ne vsichni aerovkari jsou elektrikari, tak si dovolim nékolik poznimek k obéma statim.

Udana kapacita kondenzatoru pro vliz Minor je vyuzitelnd i pro aerovku 0,22 — 0,25 pF (mikrofarad), ale mizete se setkat
také s udajem v jiném tadu 220 — 250 nF (nanofarad) — jde tedy o stejnou kapacitu. Udaj o napéti na kondenzatoru byva 250 —
300 V. Pro nas je tidaj o napéti jen informacni, protoZe jenom zarucuje moznost pfipojeni na uvedené napéti.

V textu je zminka, ze kondenzator je upevnén po strané pieruSovace nebo v ném, pokud je tam misto. V aerovkach mame
kondenzatory umistény bézné u civek. Dokonce na civkach Scintilla byly pevné ptinytovany. Vzdy je doporu¢ovano umistit
kondenzator co nejblize ke kontaktu. Je to proto, ze vodice ke vzdalengjSimu kondenzatoru maji samoziejmé vétsi odpor a
nabijeni i vybijeni kondenzatoru trva déle. Kdyz si spocitdme, kolikrat se kondenzator nabije a vybije za 1 sekundu, tak
pochopime, Ze jeho umisténi blizko kontaktu smysl ma. NaSe umisténi ale neni na zavadu.

V textu je véta: ,,Energie, kterd by se zniCila pfeskokem, soustfedi se v dielektriku kondenzatoru“. Tato véta je trochu
zavadejici. Dielektrikum je izolant (papir oddélujici desky kondenzatoru). Desky kondenzatoru jsou v textu popsany téz jako
,»polep®, coz je ta hlinikova nebo cinova folie. Takze, zminéna energie je po nabiti ,,uskladnéna“ v deskach kondenzatoru.
Kondenzator miizeme povazovat za zasobnik el. energie. Od baterie se li§i tim, Ze u né¢ho neni uréena polarita (+ -) a
kondenzator se nabiji a vybiji mzikové (pfi 2400 ot./min. se nabije a vybije 40x za 1 sek. !). Jako baterie vyuZzit proto nejde.

V textu je pouzit termin primarni napéti. Tim je mysleno nasich 6 V, kterym je pfes pferusovaci kontakty napajeno primarni
vinuti civky. Civka je ve skuteénosti transformator, ktery ma oproti béznym transformatorim spojené primarni vinuti s vinutim
sekundarnim (vysokonapétovym). Primarni vinuti tedy pokracuje velmi slabym vodi¢em do vinuti sekundarniho. Tomuto
provedeni transformatoru se fikd autotransformator. My si urCité¢ ze Skoly pamatujeme, ze stejnosmérné napéti nejde
transformovat. To jde jenom zménou magnetického pole, coZz se dée v transformatoru na stiidavé napcti. Nas
autotransformator (civka) zméni napéti v sekundarnim vinuti (ke svicce) ve chvili, kdy se kontakt pferusovace rozepne — v ten
moment se zméni magnetické pole jadra civky.

Na zavér upozornim na jednu béznou zavadu, ktera se rada projevuje po zimnim spanku aerovek. V zim¢ se v garazi casto
meni relativni vlhkost vzduchu. To mé vliv na oxidaci elektrickych spojii. Kondenzator umistény na plasti civky nebo pobliz
na plechu je svym upevnénim zaroven ukostfen. Pfi nedostateném dotazeni objimky kondenzatoru a oxidaci se ukostieni
prerusi. Kdyz se v tovarné pouzivaly civky s pfinytovanym kondenzatorem, tak musel byt plast’ civky dobie vodivé spojen
s karoserii. Pod drzaky civek (na plechu oddélujicim motorovy prostor od kabiny) byl plech pocinovan, aby byl spoj
spolehlivy.

—JK -

Renovujeme vyfuk — koleno vyfuku s méchy

Castym dotazem renovatorti aerovek je vyfukova
soustava A 30 a A 50. Nevim, jestli byl v minulosti
uveden v Aerovkaii néjaky podrobnéjsi popis této
partie. Sestava vyfukového kolena L 4511 je tovarnim
nazvem pro predni dil vyfuku, kterému fikame aerov-
katsky ,,dudy“. Dnes se této partii budu vénovat. Do-
tazy vzdy smétuji k vnitfnimu provedeni mécht a di-
vodi, pro¢ se pouzivaji.

Pfedné, méchy maji za ukol odpruzit tlumic vyfu-
ku, ktery je pevné pfiSroubovan k ramu vozu, od
motoru, ktery je uloZzen na ramu pruzné. Setkal jsem
se s ndzorem, ze méchy slouzi jen k ochlazeni vyfu-
kovych plynt. Pokud by mezi motorem respektive
vyfukovymi kaminky a tlumicem nebyla n¢jaka pruz-
na vlozka, tak by hrozilo prasknuti trubky u vstupu
do tlumice a v hor§im pfipadé by mohla prasknout i
kaminka.

Vykres je ponechan v méfitku 1 : 1 arozdélen tak,
aby pfi okopirovani bylo mozno dvé vétsi ¢asti slepit
a dostat tak celkovy tvar sestavy. I bez dil¢ich vykre-
st jednotlivych casti je mozné cely dil vyrobit. Na své
aerovky jsem celé vyfukové sestavy vyrabél, tak uve-
du nékolik poznatki.

o Kotou¢ méchu L 4508 je podle dilc¢iho vykresu
vyroben ze zelezného plechu D-manesmann o sile 1
mm. Dnes bychom volili tazny plech pro karosaiské
dily, ktery zaru€uje pruznost. Pro L 4511 a T 4059 je
téchto kotoucu tfeba 17 ks. Lichy 17. ks je navafen

:

T T ertteti-r

E

M il e Poloha priruby — informativni ¢ast vykresu.
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na tlumiéi vyfuku. Star$i provedeni a vojenské vozy mély cely méch pouze jeden u vyfukovych kaminek. Pro toto provedeni je
kotouct jenom 8 ks. Svafime k sob& dvojice kotoucd — jejich mensim primérem. Dale vlozime mezi svafené kotouce tlumici
vlozky L 4509 a svaiime kotouce k sob& vnéj§imi praméry (po svatfeni bychom vlozky mezi kotouc¢e uz nedostali). Tlumici
vlozky jsou z mékkého azbestu a nevim, ¢im je v dnesni dobé nahradit (snad CETRIS, ten je ale tvrdy).

Na trubky L 4505 a 4506 (vnéjsi primér 50 mm, sila stény 2,5 mm) pfivatime trubky L 4507 (vnéjsi primér 43 mm, sila
stény 1,5 mm) tak, jak to vidime na vykresu. Trubky L 4507 jsou velmi dalezitym dilem! Tam, kde z nich vystupuji vyfukové
plyny do dalsiho dilu, musi byt volné — neprivarené — tim je zarucena pruznost celého dilu! Na vykresu je dobfe patrna
mezera mezi horni trubkou L 4507 a kolenem L 4505. Takto volny je vstup trubky L 4507 i do tlumic¢e vyfuku. Trubku L
4507, ktera vstupuje do tlumice, doporucuji udélat delsi, aby byl jeji konec skute¢né€ az v tlumiéi. Potom nasadime hotové

“
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I PR ey
méchy na trubky L 4505 a L 4506 a svafime. Setkal jsem se s ndzorem, ze vnitini trubky L 4507 tam vibec nemusi byt. Musi!
Pokud tam nejsou, hned se vypali azbestové vlozky a méchy se piili§ piehfivaji, coz zptsobi jejich zni¢eni. Mam to
vyzkouseno.

Kromeé pfiruby jsem vSe svarel klasickym autogenem. Hlavné svary kotouctt méchti musi byt pokud mozno ,,mekké*.
_JK -
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Seznam vykresi AERO A 500 az A 1000 Vykresy, které jsou v archivu

Ae-A 1038|tahlo zpateéni rychlosti 4 1 1929
Ae-A 1039|pouzdro rychlostni paky 16 12 1928
A 1042|pruzina k zajisténi polohy rxchlosti 20 8 1986
A 1046|vidlice rychlosti 6 10 1930
A 1047 [koule rychlostni paky 27 12 1928
Ae-A 1050|¢&ep hnaci hfidele /plati do 38. serie/ 23 5 1929
Ae-A 1052|kulova matka 27 12 1928
Ae-A 1054 |kloub Hardyho spojky 23 5 1929
Ae-A 1055|8roub Hardyho spojky 24 10 1929
Ae-A 1058|pfedlohova hridel 29 9 1930
Ae-D 1058 |&ep pfedlohy 12 12 1947
Ae-A 1060{zubova spojka spoustéte predni 4 11929
Ae-A 1061 [zubova spojka spoustéce zadni 27 12 1928
Ae-A 1063 [buben spoustéle 27 5 1931
Ae-A 1064|zavrtany Sroub spoustéde 21 12 1928
Ae-A 1066 krouzek starterového pouzdra 23 5 1929
A 1068|roura pouzdra péra spoustéle 27 12 1928
A 1069|vi¢ko pouzdra startéru 23 5 1929
A 1070(Sroubek pouzdra spoustése 27 12 1928
A 1071|prsten péra spoustéce 23 5 1929
A 1072|$roubek prstenu spoustéte 27 12 1928
Ae-A 1073|péro spoustéce 20 11 1929
Ae-A 1084 |nastavec vidlice rychlosti 23 5 1929
A 1091|drzak pruziny 20 8 1986
Ae-A 1096 |pasek k pfichyceni hadice tachom. ke kard. roufe 4 4 1930
Ae-D 1123|distanéni viozka predlohy 17 11 1947
Ae-A 1124 |posuvné kole¢ko z=23 24 9 1930
Ae-A 1125{zadni vidlice Hardy kloubu 22 6 1933
Ae-A 1126|&ep hnaciho hfidele 22 6 1933
Ae-A 1127|3roub &epu hnaciho hfidele kardanu 6 12 1932
Ae-A 1128|kulov. prsten pi. vidlice Hardy kloubu 6 12 1932
Ae-A 1137|pojistna matice kulové matky 23 4 1948
Ae-A 1992 |dprava kard. kloubu 22 6 1933
Ae-A 1993 |sestava tésnéni loZiska 7 6 1932
Ae-A 1994 |sestava kloubu Hardy plv. provedeni Aero 500 16 3 1948
Ae-A 1995|sestava kloubu Hardy staré provedeni 12 3 1948
Ae-A 1996|sestava kloubu Hardy nové provedeni 10 3 1948
Ae-A 1997|sestava hnaci hfidele 5 3 1948
A 1999|sestava prev. skiiné s kardanem 12 10 1929
Ae-D 1999(sestava rych. skiiné 17 11 1947
Ae-A 2003b talifové kolo 30 4 1931
Ae-A 2003b talifové kolo 17 1929
Ae-A 2004 [naboj talit. kola 17 9 1929
Ae-A 2004a naboj talif. kola 26 8 1930
Ae-A 2004/a naboj talif. kola 22 5 1940
A 2004b naboj talif. kola 13 5 1931
A 2004b naboj talif. kola 3 6 1931
Ae-A 2005a hfidel zadni osy 18 9 1929
Ae-A 2005b hfidel zadni osy 29 4 1931
Ae-A 2006a matka naboje kola 20 12 1928
Ae-A 2016ab pouzdro tachom. pastorku 23 5 1929
Ae-A 2024ab kole¢ko k tachometru - velke 9 5 1929
D 2024 |pifevodové kole¢ko tachometru 23 5 1933
A 2025ab pastork k tachometru 9 5 1929
D 2025 |pastorek tachometru 23 5 1933
Ae-A 2028a vi¢ko loziskové zadni napravy 19 9 1929

22



Z historie STK (Statni technické kontroly)
4. pokracovani.
Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

Je to nedavno, i soucasnost bude jednou minulosti.

Rok 1989: konec socialismu — obnoveni kapitalismu. Tato zména se samoziejmé dotkla i ¢innosti Stanic technické kontroly,
a to jak v dobrém, tak i Spatném smyslu. Co podle mého nazoru negativné ovlivnilo kvalitu a nezavislost STK, bylo zahrnuti
této Cinnosti do soukromého podnikatelského prostiedi, kde plati, ze za kvalitni praci, tfeba rychlou a levnou opravu auta,
ziskam vice zdkaznik. V STK je to vsak trochu jinak, ¢im peclivéji zkontroluji vozidlo a zjisténé nedostatky se objevi
v protokolu o technické prohlidce, tak za¢nou zdkaznici ubyvat. A tak se z nezavislé kontrolni €innosti stala ¢innost zavisla, ale
to je na jiné povidani... . V tom dobrém smyslu ptinesly zmény zlepSeni dostupnosti STK, modernéjsi vybaveni pro kontrolni
¢innost, ptisnéjsi pozadavky na techniky, ale i na pracovni i zdkaznické prostiedi atd.

Zasadni zména nastala 1.7.1995 se zakonem ¢. 38/1995 Sb., ve kterém byla zavedena povinnost pro motoristy absolvovani
technické prohlidky ve stanovenych lhitach v STK. V roce 2001 vysel zakon ¢. 56/2001 Sb., ktery stanovil zakladni pravidla
pro ¢innost STK a vse, co je s tim spojené s navaznosti na predpisy Evropské unie. Tato pravidla se postupem doby upravovala
a zpftisiovala zejména pro provozovatele a techniky STK, napf. omezeni platnosti osvéd¢eni technika na 3 roky, povinné
prezkuSovani, namatkové neohlasené kontroly, vysoké pokuty, fotodokumentace prohlidek atd. Co se tyka technickych
pozadavkl na vozidla, doslo postupné k prolinani predpisit EHK (Evropska hospodaiska komise) a ES (Evropské spolecenstvi-
unie). Pro nas motoristy, tedy veteranisty, se toho zase tolik nezménilo. Prozatim!?

Dalsi zména nastala v roce 2004, ktera se tykala regulace vystavby STK. Dalsi vyznamna novinka, ktera pfisla v roce 2008,
bylo zavedeni tzv. CIS STK (Centralni informacéni systém stanic technické kontroly), coz je provadéni technické prohlidky
v realném cCase a nasledné v roce 2013 zavedeni fotodokumentace pfitomnosti vozidla ve STK. Od roku 2018 téZ ve Stanicich
méfeni emisi. Centrala informaéniho systému je na Ministerstvu dopravy CR, kam je mozné se v piipadé n&jakého sporu,
stiznosti nebo dotazu obratit.

V této casti bych po dohodé¢ s séfredaktorem Aerovkaie své struéné povidani o historii Stanic technické kontroly ukoncil a
presel na praktictéjsi téma — technické prohlidky a méfeni emisi. Co vSe je potieba a na co si dat pozor pii technickych
prohlidkach, pfipadné pfi méfeni emisi.

VSTUP POVOLEN
POUZE NA VYZVANI TECHNIKA

e

STANICE

MERENI EMISI TECHNICKE KONTROLY

Tak, ze mam-li aerovku, kterd je registrovana na dopravnim ufadé, ma cernobilé RZ (spravné ,tabulka s vyznacenou
registrani znaCkou®), Osvédceni o registraci ¢ast I. (,,maly technicky prikaz) a cast II. (,,velky technicky prikaz®) a
zaplacené povinné ruceni, tak nemam historické vozidlo — veterana, ale vozidlo schvalené pro bézny silni¢ni provoz a musim
tudiz dodrzovat stejnd pravidla hry jako motoristé se souCasnymi vozidly — tj. povinnost pravidelného méfeni emisi a
technickych prohlidek. Pro aerovkare je to kazdé dva roky. Mam-li veteranska cisla zeleno-bild s pismenem ,,V*, na
technickou prohlidku a emise nemusim, mizu vSak dobrovoln€. Jenom malou pozndmku z praxe, u veterant — historickych
vozidel, ktera byla dobrovolné nebo v ramci testace podrobena technické prohlidce, byly u zhruba 70% vozidel zadvady na
brzdach...!

Pavel Ferro

1O
Soudoba inzerce

Renovace a opravy
karosarskych dila,

vyroba novych komponentu,
svarovani, Gprava povrch,
opravy elektr. pristroju

aj. dle pozadavku

mobil.: 733 130 457

Prodam:

Prodiam na AERO 30 kola pievodii pro synchron — novi, nejeta.
Dale soupravu planetovych kol, sateliti a kamen. kloubi,
renovace obrousenim + nové klouby. Tel.: 733 130 457
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Umirnénost a skromnostl!

Ta tam jsou povdleind léta lehkomysinostil Skromnost v Zivotnich po-=,
frebdch, osvédéend zésada naiich otcl, stévd se znovu pricazem doby.,
N&§ tfisedadlovy roadster A ero zachovdva piisné tento prikaz. Pocﬁv_&]l :

a pfesné prdcuje jeko maly robustni motor o 10 HP, aniz by spoifebo-| :
vurvivf;_e neZ 6| benzinu a trochu oleje na 100 km {izdy. Stejné skrome! i
nym je i v cené: : ;

K& 18.800 - - tiHsodndlovy roadster Aero
K& 22.300¢°- zavienyFaux-Cabriolet

o

 Posleme Ydm rédi- podrobny prospekt, sdélite-li ném svoji adresul

T
P

'PRODEJNA V PRAZE, NA PORICI. 28. TEL. 361-40.
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